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CONSIGNES DE SECURITE

Lisez attentivement ces conseils de sécurité. Une utilisation incorrecte du tracteur et de son équipement peut entralner des

blessures corporelles. Pour diminuer ce risque, concentrez toute votre attention sur le travail en cours et respectez les con-
signes suivantes. Si vous pouvez ainsi éviter un accident, votre (emps aura é1é bien employe.

1.

10.

11.

12.

13.

14,

15.

Pour mettre le moteur en marche, lorsque le tracteur
est équipé de I'interrupteur de démarrage de sécurite,
appuyez sur la pédale d’embrayage avec votre pied
gauche une fois que vous étes bien assis sur le siége du
Tracteur,

N‘essayez-jamais d‘enfoncer la'pédale d“embrayage a
la main ou au pied sans étre assis sur le siége.

Une seule et méme personne, assise sur le siége du
conducteur, doit appuyer sur la pédale d'embrayage
et tourner le contacteur du démarreur,

Pour la circulation sur route, verifiez que les deux
sont interverrouillés. Le freinage d'un seul
coté fera tourner brusquement le tracteur, ce Qui
risque de le faire renverser,

freins

Réduisez la vitesse pour tourner ou en freinant d'un

seul cOté,
N'essayez pas de tourner trop brutalement ou a
trop grande vitesse en utilisant les freins individuels,

Laissez en place tous les carters et dispositifs de
protection.

Ce tracteur n'est pas prévu pour un usage urbain ou
routier, ‘

Ne laissez pas d'autres personnes ni les animaux
s'approcher du tracteur.

Ne vous tenez pas prés de la machine pendant sa
marche.

N'approchez pas les mains, pieds et vétements des
pieces mobiles,

Portez ioujours des véterments bien ajustiés et munis
d‘une ceinture pour conduire le tracteur,

Les vestez, chemises, ou autres vétements ldches ou
pendants ne voivent pas étre autorisés car ils risquent
de se prendre dans les piéces en mouvement ou dans
les commandes,

Ne laissez jamais personne monter sur le tracteur en
plus du conducteur,

Ne laissez pas conduire le tracteur par des enfants ni
par des adultes qui n‘ont pas recu les instructions
appropiées.

Conduisez toujours lentement sur terrain accidenté.
Conduisez toujours 3 une vitesse suffisamment basse
pour assurer voTtre securite,

Vérifiez vos arriéres avant de faire marche arriére
avec le tracteur,
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17.
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27,

28,
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30.

Quvrez l'oeil pour reperer les trous, fossés et autres
irrégularités de terrain,

‘Conduisez le tracteur a une vitesse sans danger.

Faites preuve de prudence en conduisant le tracteur
sur les pentes et en virages, pour éviter les risques
de retournement.

It est dangereux d‘effectuer une descente en n'utilis-
ant que les freins, aprés avoir débrayé le moteur,

Ne démarrez pas ou ne vous arrétez pas brutalement
en cote ou en descente.

Avant d'utiliser un outil avec ce tracteur, lisez at-
tentivernent le mode d'emploi et les consignes de
sécurité contenus dans le manuel de "utilisateur,

Dégagez la zone de travail de tous objets susceptibles
d'étre accrochés et projetes.

Réparez toute avarie avant de remettre en marche el
d'utiliser la machine.

En utilisant une faucheuse ou un autre outil, arrétez
la machine et vérifiez s'il n'y a pas eu d'avaries lorsque
vous heurtez un corps étranger.

Arrétez toujours le moteur pour faire le plein de
carburant.

Ne fumez jamais en faisant le plein de carburant,

Faites le plein de carburant a |'extérieur et essuyez
soigneusement tout carburant répandu.
Remerttez bien le bouchon du réservoir en place.

Ne faites pas tourner le moteur dans un encroit mal
aéré car les gaz d'échappement nocifs s'accumulent
facilerment. En {faisant tourner le moteur, protégez
ouvriers et animaux des gaz d’échappement.

Coupez toujours le circuit avec le contacteur acleen
travaillant sur I’équipement électrigue ou en effectu-
ant des réglages sur le moteur ou sur les outils montés
sur le tracteur.

Awvant de descendre du tracteur:

— Mettez la boite de vitesses au point mort

— Serrez le frein de stationnement

— Désaccouplez 'embrayage de prise de force
— Arrétez le moteur

— Retirez |z clé du contacteur.

N‘utilisez jamais la ceinture de sécurité si |'arceau
de sécurité n'est pas monté sur le tracteur, mais
utilisez-la toujours s'il est en place.



4.2 CONTROLES
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régime ( on arréte le moteur : B 7000)




H Accélérateur au pied B 7001 )
L‘accélérateur au pied est intefverrouillé avec |'accélérateur
4 main. Par conséquent, si l'accélérateur a mian est tiré a
fond en arriére, il est possible de réguler le régime du
moteur en appuyant simplement sur 1'accélérateur au pied.
Si I'accélératuer & main est repoussé seulement a mi-course,
méme si l'on enléve le pied de l'accélérateur au pied, le
régime du moteur ne sera réduit que jusqu‘a la position de
'accélérateur & main.
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[ever le bouton pour arréter le moteur.
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[l Levier de changement de vitesse et sélecteur de

gamme Rapide-Lente. R . '
Les positions du levier de changement de vitesse suivent |a
forme d'un H et celle du sélecteur de gamme celle d'un I.
Le fonctionnement combiné de ces'deux leviers permet
d'avoir 6 marches avant et 2 marches arriére. Spécifique-
ment, on obtient 3 marches avant et une marche arriére
avec le sélecteur de gamme réglé sur Lente alors que les
quatrieme, cinquiéme et sixiéeme vitesse ainsi que la
deuxiéme marche arriére sont obtenues avec le sélecteur de
gamme réglé sur Rapide.
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H Pédale d’embrayage

Lorsqu'on enfonce 2 fond la pédale c'embrayage,
I'embrayage est désaccouplé.

Placez le levier de changernent de vitesses dans la position
désirée, puis  relichez  progressivement la pédale
c’embrayage, et I'embrayage s'enclenche,

Débrayez en appuyant rapidement sur lz pédale, et
embrayez en laissant remonter lentement la pédale de
maniére a ne pas endommager le plateau d'embrayage.

[d Levier de transmission aux roues avant

Ce levier doh'étre utilisé quand une bonne traclion est
nécessaire et pour empécher que le Tracteur soii poussé en
avant en utilisant un cultivateur rotatif dans un sol dur.
Abaissez le levier pour engager les roués avant pour passer
en mooe de 4 roues motrices.

B
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Ed Levier de changement de vitesse de la PDF

ATTENTION:
@ Pour gviter d'emballer un outil entrajné par

PDF et tout risque de blessure, utilisez
la peemifre vitesse de la PDF arriére 540
tr/mn) . C

! uniquement lorsque ces régimes plus
élevés sont spécialement recommandeés par le
fabricant de I'outil,

Le tracteur 2 [YS choix de vitesse pour les PDF arriére

.

lere  Arriére~540 tr/mn  2eme  Arriére- 250 tr/mn

3¢ Arricre - Aooo fr]/mn o "




ElPédale de frein

Les freins droit et gauche sont indépendants I'un de |'autre,
si bien qu'il y a deux pédales de freins. En conduisant le
wracteur sur route, reliez toujours les pédales de freins
droite et gauche. Si vous ometiez de prendre cetie préca-
tion, vous risquez fort de provoquer un accident en
appuyant sur ung pédale de frein seulement en conduite sur

route.

Plaque de liaison

En conduire
sur route
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frein droit
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El Levier de frein de parking

Reliez les pédales droite et gauche, appuyez sur les pédales
de freins, et tirez le levier de frein de parking, ce qui
enclenchera le verrou de frein de parking dans !‘encoche.
Cette opération assurera le blocage des roues. Retirez alors
le pied de la pédale de freins.
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MPédale de blocage du différentiel

ATTENTION:
e Ne pas utiliser sur la route car vous risquez

de perdre le controle du véhicule.

Utilisez le blocage du différentiel lorsqu'une des roues
arriére patine. Pour bloquer le différentiel, appuyez sur la
pédale, et relichez-la pour le débloquer.

m Siége réglable

Le siege peut étre réglé en trois positions préréglée, selon
I préférence du conducteur. Le réglage s'effectue en
soulevant I'avant du siége et en changeant de place I'axe de
blocage. ’

|
Siége

Fa4820&

® Ouverwre du capot
Pour ouvrir le capot, retirer les crochets situés de chaque

coté, et lever le capot de I'arriére,

ATTENTION &
(1) Ne jamais ouvrir le capot quand le moteur

tourne.

(2) Ne pas toucher le silencieux et les con-
duites d'échappement tant qu'ils sont
chauds: ceci peut entrainer une brilure”
grave. '
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[fl Levier de commande hydraulique

Sa manoeuvre engage le bras de relevage hydraulique qui
controle le relevage d'un outil monté sur un attelzge
3-points.

Pour descendre 'outil, poussez le levier vers |'avant, pour le
relever tTirez-le vers larriere.

IMPORTANTS:

(1) N'utilisez pas ce levier avant le réchauffement du
moteur. Si vous essayez de le manoeuvrer alors que le
moteur est toujours froid, le mécanisme hydraulique ne
fonctionnera pas correctement el sa longeévité sera
raccourcie.

(2) Si vous entendez des bruits au moment du relevage de
I"outil, lorsque le levier de commande hydraulique a é1é
activé, le mécanisme hydraulique n’est pas bien réglé.
Si le probléeme n'est pas rectifié, la machine sera
endommagée, Contactez votre concessionnaire Kubota.

Levier de commande \ .
nydraulique 7

® Commande de vitesse de descente d’outil

Réglez la vitesse de descente de I'outil en tournant le

bouton de réglage sur le distributeur.

La vitesse de descente dépend du poids de I'outil et de la

vitesse de ionctionnement.

Aprés avoir desserré |'écrou de blocage, tournez le boulon

de réglage.

Tournez-le vers la droite pour ralentir la vitesse de descente

et vers la gauche pour |'accélérer.

Apres le réolage, serrez a fond I'écrou de blocage.

ATTENTION;

A ® Lors d'un 1transport sur route, réglez la
commande de descente de |'outil en position
“lock™ pour maintenir I'outil en position
relevée.

IMPORTANT:
e Notez que le temps de descente de la fraise arriére est de

2 53 3 secondes.
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de réglage

I ‘ Ecrou de

_ blocage
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|
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m Limites de relevage et de descente d'un outil
Les limites de relevage et de descente d'un outil peuvent
gtre modifiées en changeant de position les blocages A ou
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{1) Limite de descente
Lz limite de descente peut étre modifiée en réglant la
position du blocage A. Amenez ce blocage vers "arriere
pour diminuer la limite de descente et vers I'avant pour
la relever.

(2) Limite supérieure
Lz limite supérieure peut étre modifiée en réglant la

position du blocage B. Amenez ce blocage vers "arriére
pour diminuer la limite supérieure et vers |'avant pour
|"augmenter. )



5. CONDUITE

Vortre tracteur KUBOTA 2 é1é étudié et concu pour fournir
un service fiable pencant une longue durée de vie. Suivez les
conseils de cette section du Manuel de I'Utilisateur pour
obtenir de votre tracteur tout le rendement pour lequel il
a é1é érudié et construit. .

A mesure que vous vous familiariserez avec la conduite de
vOIre NOUVE3U Tracteur, vous vous rendrez compie que c'est
une machine souple et fiable étudiée el consiruite avec le
plus grand soin. Son entretien regulier vous assurera une
longévité maximum, un fonctionnement économique et un
excellent rendement.

5.1 CONTROLE AVANT MISE EN MARCHE

Avant lz mise en marche du moteur chaque jour, effectuez,

les contrbles et opérations d'entretien suivants:

ATTENTIONS:
{1) Ne mettez pas le moteur en marche dans

un hangar, garage ou local fermé, Les gaz
d’échappement sont toxiques. Veillez &
ouvrir portes et fenétres avant de mettre le
moteur en marche,

(2) Contdlez la quantité de combustible dans
le réservoir. N'utilisez que du combustible
diesel N°2,

(3) Contrdlez que les leviers de changement de
vitesse et de prise de force, sont au point
mort.

Bouchon de réservoir
— de combustible

':\_ combustible

Fa82¢ N :"\

Faites le plein du réservoir de combustible avant qu’il ne se
vide complétement. Si un circuit d'alimentation diesel
tombe en panne séche, il est nécessaire de purper tout le
circuit apres avoir fait le plein du résérvoir de combustible.

e Controlez le niveau d'huile moteur et rétablissez-le si

nécessaire.
. R |
Le niveau \\'-, @&% | \
d’huile doit. | \
érre compris | | - r"\
gans cefe 3 = :

Bouchon o‘e{_
remplissaoe

e Contrblez le niveau d’eau dans le radiateur et rétablissez-
le si nécessaire. Par 1emps de gel, ajoutez de |'antigel. Le
niveau correct est indiqué dans la figure ci-dessous.

Bouchon de
pressurisation
Tuyau de I
trop-plein

E.2918

Niveau d'eau

= —— o~
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e Vérifiez que le filtre 3 air n'est pas bouché ni excessive-
ment encrasse.
Nettoyez-le si nécessaire conformément aux instructions
de la section *'9. ENTRETIEN ET CONTROLES".

5.2 MISE EN MARCHE DU MOTEUR

Aprés avoir effectué tout les contdles, vérifiez une fois
enCore DOUr vOUS assurer que rien n'a é1é oubli€.
a. Serrez fermement le frein de stationnement.
b. Placez le levier de changement de vitesses e3 le levier de

WSS -
,I!_;uj‘l:ﬁn “ff—‘z:_,__-___:'-——-—...____‘_ _ vitesses de prise de force au point mort.
{ i == Ctlément c. Placez le levier de commande hydraulique dans Ia

position la plus basse.
d. Tirez. légérement I'accélérateur @ main ou 2ppuyez un
peu sur I'accélérateur & pied.

B Une fois que le moteur est réchauffé

W Vérifiez que tous les graisseurs sont remplis
d‘une quantité suffisante de graisse

Inclinaison des pivots, axe central, les pédales de freins et
d’embrayage; etc. sont munis de graisseurs. (Pour informa-
tions détaillées sur les points de graissage, voir 9.5 GRAIS-
SAGE AVANT MISE EN MARCHE."”)

Pour le graissage, nettoyez préalablement le graisseur pour
éviter toute pénétration de saleté avec |a graisse. '

® Contrdlez la pression de gonflage des pneus
Vérifiez également si les pneus ne sont pas trop uUsés ou
endommagés de quelque maniere,

W Contrbdlez les freins

Si le frein n'agit que d'un seul coté lorsque vous appuyez
3 la fois sur les deux pédales de freins, réglez la longueur
de la tringle du frein inopérant au moyen du tendeur prévu
sur la tige.

M Controle de l'éclairage
Vérifiez si les projecteurs éclairent et s’ils sonT propres.

A

(1) Enfoncez & fond |2 pédale d'embrayage.
Note:
Il s'agit la d'un dispositif de sécurité. Le moteur ne
Eouneue‘/ peut c.jas démarrer tant que la peéoale n'est pas
T enfoncée,
F.4895 ’,, (2) Tournes le clé de contact ‘dans le sens des aiguilles

d'une montre pour lancer le moteur.

ATTENTIONS:

(1) Si le moteur ne démarre pas au bout
d’environ 10 secondes d’actionnement du
démarreur, attendez environ 30 secondes
puis répétez les opérations ci-dessus. Sile

 démarreur est actionné plus de 30 secondes
ou de facon continue sans période de
repos, il subira des avaries.

(2) N'actionnez jamais le démarreur pendant
que le moteur Tourne.

(3) Neutilisez le décompresseur pour le
démarrage que si la batterie semble déchar-
gée et si le démarrage est difficile,

(4) N‘utilisez jamais le décompresseur pour
arréter le moteur, sauf en cas d'emballe-
ment de celui-ci.

(5) Sile voyant de pression d’'huile ou celui de
charge ne s'éteint pas une fois que le
moteur 3 démarré et tourne & un certain
régime, il y a une anomalie dans le circuit
de graissage ou dans le circuit de charge,

(6) Laissez toujours réchauffer le moteur avant
de le soumettre a une charge.

® Démarrage par temps froid
Appuvyez 3 fond sur la pédale d’embrayage, puis

(1

(2)

(4] BYooo : Toutnel le dem arrevy &

Tournez le clé de contact dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre pendant environ 40 secondes, ou
60 secondes par trés grand froid.

{Au bout de 10 secondes, le témoin de bougie de
réchautfage s'allume)

Tournez le clé de contact dans le sens des aiguilles
d'une montre pour mettre le moteur en marche.

QhCLt
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M | orsque la batterie est faible, ou pour démarrer
par temps trés froid

Procédez aux opérations 1 & 3.

(1) Tirez le bouton de décompression.

(2) Tournez le clé de contact dans le sens des aiguilles
d’une montre.

(3) Au bout de 3 3 5 secondes, lorsque le moteur est lancé,
reldchez le bouton de decompression.

5.3 ARRET DU MOTEUR

Réduisez le régime du moteur et appuyez uniformément sur
les deux pédales de freins. Appuyez a fond sur la pédale
d'embrayage et placez le levier de changement de vitesses
et le levier de vitesses de prise de force au point mort.
Abaissez |'outil. Laissez tourner’'le -moteur au ralenti
pendant un certain temps avant de |'arréter,

L'arré1 du moteur chaud & haut régime peut provoquer des
avaries internes du moteur.

Serrez le frein de stationnement en langant en avant la tige
de commande. Tirez le levier d'arrét du moteur et tournez
le commutateur général & clé dans le sens contraire des

aiguilles d'une montre pour |'amener en position “OFF"'-

et couper le circuit électrique. R coo ! Coupez (er %

IMPORTANT; T4 fourna “la el

e Retirez la clé chaque fois que vous quittez le tracteur.
De cette maniére, vous étes certain que l'allumage et
I’éclairage sont coupés, et Que personne ne pourra mMettre
le tracteur en marche sans autorisation.

ATTENTIONS:
(1) Aprés avoir fait fonctionner le tracteur ou

le moteur, ne touchez jamais la tdle de
protection thermigue ni le silencieux
d'échappement avant qu'ils aient eu le
temps de refroidir,

(2) Ne tirez pas le bouton de décompression
pendant que le moteur tourne a haut
régime.

3.4 CONDUITE DU TRACTEUR

M Contréle avant utilisation

Avant lz mise en marche, effectuez un contrdle de routine
du tracteur, suivant les indications contenues cans lz liste
de conirdle d'entretien,

Laissez toujours réchauffer le moteur avant de le soumeiire
a une charge.

M Sélection de la vitesse d'évolution

Appuyez sur la pédale d'embrayage et1 placez le levier de
changement de vitesses et le levier de réducteur sur la
vitesse voulue.

M Desserrez le frein de stationnement
Appuyez a fond sur les pédales de freins, et le frein ce
stationnement se désserre,

| Réglage de la position de l'accélérateur

Utilisez toujours les outils entrinés par la prise de force,
comme les faucheuses rotatives, les chasse-neige & turbine,
les cultivateurs rotatifs, etc. au régime maximum du
moteur, sauf spécifications contraires figurant dans le
manuel de 'utilisateur de I'outil,

Sélectionnez une vitesse d'évolution sans danger au moyen
du levier de changement de vitesses.

La vitesse d'évolution correcte dépencra c'abord du type
d'outil utilisé sur le tracteur, e1 ensuite des conditions ou

champ ou du jardin.

® Consultez le manuel d'utilisation de vortre

A outil pour savoir quel régime de prise de
votre outil pour savoir quel régime de prise

de force etquelle vitesse d'évolution adopter.

ATTENTIONS:
A (1) Dés que le tracteur commence 3 avancer,

retirez votre pied de la pédale d'embrayage.
(2) Pour descendre les pentes raides, enclenchez

une vitesse et gardez le tracteur embrayé.
(3) Reliez toujours les deux pédales de freinst

avant de conduire le tracteur sur route,

3.5 ARRET DU TRACTEUR

(1) Réduisez le régime du moteur en aus’smnT en oVdul

l‘accéléraieur 3 main et en retirant le pied de |'accélé-
rateur 3 pied.

(2) Placez les leviers de prise de force et de changement de
vitesses au poini mort.

(3) Abaissez I'outil jusqu’au sol.

(4) Arrétez le moteur et retirez la clé du commustateur,



5.5 STATIONNEMENT

{1} Une fois le tracteur arrété, vérifiez que les pédales de
freins sont reliées par la plaque speciale.

(2) Serrez le frein de parking en langant en avant sur la
tige et appuyez 3 fond sur les pédales jusqu’a enclen-
chement des freins.

(3) Ramenez le levier de changement de vitesses et le levier
de réducteur au point mort,

ATTENTION:
. e En garant le tracteur sur une pente, n‘oubliez

jamais de serrer le frein de stationnement.

F-4827

5.7 REMORQUAGE

ATTENTION:
e Toujours urtiliser |‘atterage pour les re-

morquages.
Pour les outils, il est nécessaire d'utiliser
|‘attelage 3 points.

‘| L‘:arre.a:'a'g: rl
ﬁt e
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5.8 CONTROLES PENDANT LA MARCHE

Tout en conduisant le tracteur, controlez si le tracteur
fonctionne de maniére normale.

Si vous remarqQuez une ‘anomalie, arrétez le tracteur et le
moteur, puis recherchez la cause de l'anomalie.

M Température

Lorsque vous entendez le sifflet monté sur le radiateur,
vous devez effectuer les controles suivants:

(1) Vérifiez le niveau d’eau dans le radiateur. S'il estinsuf-

fisant, rétablissez-le. Vérifiez aussi s’ilLn'y.a pas defuite  —

IMPORTANT:
e Pour les détails concernant le niveau d'eau dans le
radiateur, lisez la section sur le radiateur, p. 29.

(2) Veérifiez s'il n'y a pas de ierre, poussiére, eiC. collée
sur la calandre et sur les ailettes et les tubes du
radiateur. Si nécessaire, netioyez 3 fond. .

(3) Contrblez la courroie de ventilateur. Si elle est
détendue, retendez-la de la maniére indiquée dans |3
section**10.1 COURROIE DE VENTILATEUR".

(4) Vérifiez s'il n'y 2 pas formation de tartre dans la tuyau:
terie du radiateur. Nettoyez si nécessaire,

= Vovyant de charge de la batterie

Le voyant s'allume lorsque |a batterie se décharge.

Si le voyant s'allume, arrétez le moteur et effectuez les

conirdles suivants:

s Rupture ou défaut de cablage.

e Rupture de connecteur de |'alternateur et du régulateur
de tension.

B Réservoir de combustible

Tenez toujours compte du travail a effectuer pour eviter
que le moteur tombe &n panne séche. Si cela se preduit, de
I'air entre dans le circuit d'slimentation qui doit alors étre

purge.
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® Couleur des fumées d'échappement

Lorsque le tracteur est utilisé dans les limites ae la puissance
nominale du moteur, les gaz d'échappement doivent étre
incolores. S°il est utilisé & des puissances supérieures ala
puissance nominale, la fumée d'échappement peut se colorer
|égérement, mais la puissance ne baisse pas.

Par contre, si le tracteur émet continuellement une fumeée
d'échappement foncée, il peuty avoir un probléeme, Vérifiez
donc les conditions de fonctionnement et utilisez le tracteur
de maniére a éviter les surcharges.

M Arrét urgent

Arréter le moteur immédiatement en cas d'anormalies
suivantes:

(1) Le moteur s’étouffe ou s'emballe

(2) Bruitinabituel

(3] Fumée d'échappement soudainement noire

{4) Le voyant de pression d'huile s'allume

(3) Le voyant de charge de la batterie s'allume

Pour résoudre ces problemes, consultez votre conces-
sionnair ou le manuel de 'utilisateur.

5.9 UTILISATION DU BLOCAGE DE DIFFERENTIEL

Utilisez le blocage du cifférentiel dans les cas suivants:

(1) Si une roue motrice patine d'un coté et que vous
n‘obtenez pas de traction en descente ou en Moniée
dans un champ.

(2) Siles rouss motrices soni embourbées e1 n'ofirent pes
une traction suffisante.

(3) Si des difficultés ge traction sé présentent en cours de
labourage.

ATTENTIONS:
(1) Réduisez toujours le régime du moteur en

bloquant le différentiel.

{2) N'essayez pas de faire 1ourner le tracteur
lorsque le différentiel est bloqué: c'estune
manoeuvre dangereuse '~ qui peut aussi
entrainer des avaries mécaniques.

(3) Pour débloguer le différentiel, il suffit de
relicher la pédale de commande de blocage.
Si le différentiel ne se débloque pas facile-
ment, appuyez légérement sur une des
pédales de freins pendant un instant.



B. ATTELAGE TROIS POINTS ET L’ATTELAGE

Tirant supérieur

Tiran: de relevage (gauche)

Chaine d'arrét
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M Réglage du tirant supérieur

(1) Réglez I'angle de I'outil & la position voulue en dépla-
cant le tirant supérieur.

(2) La position de fixation de I'attelage supérieur varie
en fonction de |'outil utilisé.

M Réglage des tirants de relevage
(1) Réglez le niveau de l'outil en agissant sur les tirants de

relevage.

(2) Une fois le réglage achevé, immobilisez-le avec le
poignée,

(3) Le positionnement correct du tirant de relevage par

rapport au bras inférieur est illustré ci-dessous. Le
positionnement varie en fonction du type d'outil utilise.

| _I,! ﬂ(nmm "

1 relevage

M Réglage des chaines d'arrét
Réglez le tendeur de maniére 3 limiter |'oscillation hori-

zontale de I'outil aaricole.

i U0 A

= L
I H| Chaine d'arrér’ ,,/,
_ . (

Tendeur

Type d'outil Réglage de la chaine

Détendre jusqu's ce que
I'outil puisse étre déplacé de
5 3 6 cm horizontalement

Charrue, Sous-soleuse,
Cultivateur, Cureuse
Cce i05ses

Faucheuse rotative,
Rateau, Faneuse

Tendre
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7. ROUES PNEUMATIOUES ET VOIES

e Toujours utiliser le tracteur avec des boulons
de roue bien serrés.

e Serrer les boulons et les ecrous suivant le
couple indiqué.

e Vérifier fréquemment le serrage des boulons
et des ecrous.

e Vérifier que la l'axe 3 essieu et la I'axe
élastique fendue se fixent bien.

IMPORTANT:

e Faire les mémes veérifications pour la premiére utilisa-
tion,

e Pour travailler sur pente ou en remorquage, choisir la
voie 13 plus large. o

® Aprés le changement de la voie roues arriére, fixer I'axe
4 essieu et l'axe fendue bien.et serrer.l'ecrou a l'axe
tendue suivant le couple indiqué.

Axe &
essieu

=
12.6—15.0 kgf-m

Axe élastique
fendue

F.aB22

=

7.1 CONTROLE DE LA PRESSION DES PNEUS

M Pressions de gonflage

Avan 4,50-10, 4PR 220 kPa (2,2 kgl/cm®)

U | 20x8,00-10, 4PR | 180 kPa (1,8 kaf/cm®)

. 7-16, 4PR ‘ 180 kP3 (1,8 kgt/em*?)
Arriere

212-80D-15 160 kP3 (1,6 kof/cm*)

Le surgonflage comme le sous-gonflage des pneus affectent
défavorablement leur durée de vie, Contrbler donc
réguliérement la pression de gonflage des pneus.

Lz valeur moyenne de pression de gonflage des pneus est
celle indiquée dans le 1ableau ci-dessus, mais le rendement
sera meilleur si elle est légérement inférieure pour le travail
dans les champs, et |égérement supérieure pour rouler sur

route.

| 1010 Insuffisante Normale Excessive




1.2 YOIE
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IMPORTANTS:

{1) Fixer toujours les pneus de la maniére indiquée,
[2) Sinon risques de dommages a la transmission.

1.3 MOYEU DE ROUES

Arriere
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Moveu Qe Movyeu ae

roues AV roues AR
Diamétre Ge fixation {A) | 115mm I 152mm
Nombre de boulons ! a 6

Spécifications des

Pi -
boulons (mm) l M12 x Piten 1,25

M12 x Piteh 1,5

Diamétre ¢'alésage (B) | §9,5mm

114mm

Anole ges Trous @‘ | 90 des.

60 oeg.




1.4 PARALLELISME

(1) Gonfler les pneus a la pression spécifiée,

(2) Placer les roues avant en position de ligne droite.

(3) Mesurer la distance entre les roues avant 3 l'avant
et a l'arriére.

{4) Quand le réalage est correc:, la dimension & I'svant
{A, B) est de 0 @ 5 mm plus courte que |la dimension &
I'arriére (C, D).

{5) Pour régler le pincement, raccourcir ou aII'onger la
barre d'accouplement.

Bloquer le contre-écrou,

Pincement Caractéristique d'usine 0a5mm
(c)} - {(0)
- al
- ! =
Avant
(Al 1(8)
ENg

c'accouplemeni .
AN

Contre-gcrou

Fab b




8. LISTE DE CONTROLE D'ENTRETIEN

Note: Arrétez complétement le moteur avant d’effectuer controles et régiages

Liste de controle d’entrets

en

| 10

16

1.

2.
! 3,
4

11.

! 12.
| 13.

1a,

I
]
| 15.
|

Le gonflage, I'usure et I'état général des
pneus

Les fuites d’huile ou d'eau -

Le niveau et I'état de I"huile moteur

Le niveau et I'état de I'huile de boite de
vitesses

Le niveau de combustible et de liquide de
refroidisserment

6. L'érat de la coupelle & poussiére du filtre &
i air
7. L'érat de la carrosserie, le serrage des vis et
écrous
8. L'érat des lampes
9. Lapropreté et I'état de la plaque

d'immatriculation

3) Installez-vous sur le siége du conducteur et
verifiez ce qui suit:

. Le fonctionnement des pédales de freins et
d'embrayage

Le fonctrionnement du frein de
stationnement

Le fonctionnement du volant de direction
La propreté et le fonctionnement de
I'éclairage

Le fonctionnement de tous les instruments
de bord

La couleur des gaz d'échappement

. Le fonctiorinement des cligno.ants

. 1
Frig:::c;ifes ! Controles 1 Remarques
]
60 premiéres | Pendant cette période, faites particuliérement attention a ce qui suit:
heures de i 1) Aubout des 35 premiéres heures dé serVice, vidangez I'huile moteur et nettoyez le filtre 3 huile
service ' hydraulique.
i 2) Aubout des 50 premiéres heures de service, vidangez I'huile de la boite de vitesses
I 3) Evitez les démarrages et les freinages brutaux
4) Lorsoue la température extérieure est basse, laissez réchauffer le moteur avant de commencer le
travail
5) Evitez les vitesses excessives. _
B) Réduisez la vitesse sur les pentes et sur terrain accidenté,
Controles I 1) Vériiiez a fonrd toutes les anomalies trouvées
journaliers . au cours de l'utilisation précédente.
(avant chaque ~ 2) Faites le tour du tracteur et controlez les
utilisation) : points suivants:

Le niveau d’huile doit étre entre les deux repéres
de la jauge, prés du repére supeérieur,

Arrétez le moteur en ajoutant de I'huile.
N'ajoutez pas I’huile & proximité d'une flamme
nue.
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Fréquence des contrbles Controles l Remarques
Toutes les 75 heures Changer I"huile de morteur. | 25
Graissage aux points suivant: Axe pédale, Fourchette d’embrayage, ! 28
Tige 0¢ verrouillape. ]
Vérifier que les vis de fixation des canalisations de pression ¢'huile I 2%
e1 de combustible sont bien serrées. i
. . . i
Nettoyage du filtre 2 air, | 30
1
Nettoyage cu filtre 2 combustible. | 26
Toutes les 100 heures Verifier le niveau d'électrolyte de batterie. ‘ 31
Vérifier le tuyau de combustible, l 26
Controle de la tension de courroie de ventilateur. | 33
Verifier le jeu de I'embrayane. ‘ 33
Vérifier le jeu du frein. ! 33
Vérifier le jeu du volant de direction. | 33
Toutes les 150 heures Remplacer la cartouche du filtre a huile moteur. | 25
Toutes les 200 heures Vérifier le tuyau souple du radiateur. | 29
Remplacer I'huile pour transmission. ) )
Le carter de transmission, le carter de différentiel avant (4RM], le
Toutes les 300 heures . . . | 27
carter d’engrenage pour roues avant (droite et gauche) (4RM), !
® Nettoyage de la crépine de transmission, !
Toutes les 400 heures FRemplacer le filtre 8 combustible. i 26
Toutes les 500 heures Nettoyage de I'intérieur du radiateur, ‘ 28,30
Tous les un ou deux mois Recharger lz2 batterie, si nécessaire. i 31
Tous les trois mois Remplacer I'anti-tartre et I'eau de refroidissement, | 30
Tous les ans ou tous les Ve ) e ’
Remplacer I'élément filtrant a air. 1 30
6 nettoyages 1
Tous les ans Renouvellement de I'anticel et de I'eau refroidissement. ‘ 30
Remplacer la batterie, si nécessaire. : -
Remplacer le tuyau souple du radiateur et le collier de serrage. | 29
2 années aprés l'achat - . . i
Remplacer le tuyau pour I'alimeniation en combustible et le | 26

collier de serrage,

Remplacer les tuyauJ/hydraulioues et le collier e serrage.




'O, ENTRETIEN ET CONTROLES

Pour les opérations c'entretien périodique, se reporier au
“Tableau de graissage et d'entretien périodique’ joint au
présent manuel,

9.1 GRAISSAGE DU MOTEUR

B Huile moteur

" Au bout des 35 premiéres-heures de service-du—tracteur—
neuf, puis toutes les 75 heures par la suite, vidangez I'huile
morteur,

L'huile 3 utiliser pour le moteur doit porter la classification
Service DS (CD) de I'American Petroleum Institute (API)/
SAE. _ '

Il est plus facile de vidanger |'huile pendant que le moteur
est chaud.,

En fonction de la température ambiante, utilisez une huile
de la viscosité indiquée dans le tableau ci-dessous.

| Viscosité de I'huile
SAE 30
SAE 20
SAE 10W, 10W-30

Température ambiante

Supérieure 3 25°C
Entre 0 et 25°C
En-dessous de 0°C

Lorsque I'huile doit étre remplacée par une autre de marque
ou de viscosité différente, nettoyez et rincez l'intérieur du
carter moteur de la maniére indiquée ci-dessous et faites le
plein d'huile propre méme si le nombre d’heures de service
du moteur n'a pas encore atweint les intervalles indiqués
ci-dessus,

(1) Rincez la saleté et les autres corps étrangers pouvant
encrasser le tamis en utilisant du combustible diesel ou
du pétrole. Essuyez les particules métalliques collées
a l'aimant disposé au bout du filire a huile,

(2) Fixez le filtre & huile dans le carter moteur. La vis
doit étre vissée sur toute la longueur filetee,

(3) Versez de I'huile motéur propre jusqu’'a ce que le
niveau atteigne 'encoche supérieure de la jauge.

Le niveau

N\ || B i
r d‘huile doirt

|
\ ' /’*ﬁ
étre compris }I ) O/% >
1
E o 7 4l A

dans celie Y

Souchon de~

remplissage /|

d’huile
]

Bouchon de
vidange

F.a832

Lorsque I'huile de vidange du moteur est particuliére-
ment sale,

Nettoyez le filtre 2 huile. Prenez garde lors du démontage
de ne pas endemmager le clapet de décharge, la soupape
de régulation, etc. Lavez bien I'ensemble et remontez-le
correctement dans la pasition initiale.

Aprés remontage et mise en marche du moteur, le niveau
d'huile baisserz de la quantité entrant dans le filtre a
huile. Par conséquent, mettez le moteur en march une
fois pour que I'huile pénétre dans les diverses parties, et
véritiez s'il n'y a rien d'anormal dans |2 pression d’huile.

(Le voyant de pression d’huile s"éteindral. Arrétez alors
le moteur et ajoutez la quantité d'huile manguante.
RemeTttez ensuite le moteur en march pour le travail,

= /)
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M Purge du circuit d'alimentation:

ATTENTION:
® Ne purgez pas le systeme lorsque le moteur

esT chaud.

(1) Remplissez le réservoir de combustible et ouvrez le
robinet de combustible.

3 \! N
o
. Vis de purge

Robinet de
combustible

Cuverte de “L;@ /| - 7

filire & combustible g
/ rDUver'I_r i

et N[
SN o] AP
Fan2? Zi\h\_ O?" ]

(2) Dévissez de deux tours les vis de purge au haut du
filtre.

(3) Lorsque les bulles disparaissent du combustible sortant
du bouchon, revissez les vis.

(4) Ouvrez le bouchon de purge d'air sur la pompe 2
injection.

{5) Tirez le levier d'arrét du moteur pour arréter celui-ci
et entrainez l2 démarreur pendant environ 10 secondes.

ATTENTION:
e N'oubliez pas de tirer 3 fond le levier d'ac
célération avant d'entrainer le démarreur.

{_S] Refermez le bouchon de purge d'air lorsque les bulles
d'air disparaissent du combustible.

E Contrdle des canalisations de combustible

Vérifiez aue les colliers sont suffisamment serrés toutes les

100 heures de service ou tous les 6 mois, si ce dernier délai

es1 atteint avant le premier,

(1) Si les colliers de serrage sont desserreés, huilez-les et
resserrez-les suivant nécessité.

(2) Un tuyau de combustible en caoulchouc nécessite un

remplacement périodique.
Remplacez-le au moins tous les deux ans. En ce faisant,
remplacez également les colliers.

{3) Purgez le circuit d'alimentation aprés avoir remplacé le
flexible de caoutchouc.

# Nettoyage du corps du filtre a combustible
Lorsque la période d'utilisation atteint 100 heures d'utilisa-
tion, nettoyez le filire a combustible de la facon suivante:
(1) Fermez le robinet du corps de filire a combustible.

(2) Desserrez et retirez le bouchon de dessus, et rincez
I'intérieur avec de I'huile légére.

(3) Sortez le éléments et trempez les dans I'huile légeére
pour les rincer.

(4) Aprés nettoyage, réassemblez le filtre & combustible en
le protegeant de-1a poussiére et de la saleté.

(5) Pour réamorcer le filre 3 combustible, ouvrez le
robinet et desserrez les vis d'aération (deux) avec deux
ou Trois tours de clé. Quand les bulles d'air ont disparu
lorsque le combustible s'écoule, resserrez les vis de
ventilation,

(6) Réamorcez écalement la pompe d'injection.

Robiner de
combustible "

rFermery

- .
L/, . =

— Cuvene de filtre _

I rible
3

T
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9.2 HUILE DE TRANSMISSION
ATTENTION:
A e S‘assurer de bien arréter le moteur avant
transmission.
g Vérification du niveau d’huile de transmission

changement d'huile de
Verfier sur la jauge, le niveau d'huile. Utiliser une huile de

vérification ou

fransmission multi-usages.

S

A S
) A i .8 n de
\\_MW V oucno
00 | v s " remplissage
\ c . Gi/;\\;_ d'huile

F2819

B Changement d'huile

L'huile de transmission est en méme ternps utilisée pour le
systéme hydraulique.

Pour vidange I'huile, desserrer le bouchon de vidange. Aprés
la vidange, démonter et Nettoyer le filtre. Au remontage,
refaire le niveau.

de vidang

R\

IMPORTANT:

e Pour éviter d'endommager le systéme de transmission,
ne jamais utiliser le tracteur immédiatement aprés le
changerment d'huile et le nettoyage du filrre. Faire
tourner le moteur pendant quelgues minutes a mi-régime.

M Nettoyage des filtres a huile de transmission

Un ifiltre & huile placé en bout du

tuyau Cc'aspiration

Drotége le systeme hydraulique des fines poussiéres,

Lors ges vidanges, démonter le filtre et netioyer au petrole.
Remonter soigneusement sans abimer les pieces.

Pipe d'admission

-

9.3 CHANGEMENT D'HUILE DU CARTER DE
DIFFERENTIEL AYANT

4 roues motrices. Pour vidanger dévisser les bouchons de
vidange et de remplissage. Aprés |'opération remonter les

bouchons et refaire le niveau.

-

J

Bouchon de
remplissage

ﬁ‘qn

Boucnon
de vigange




0.4 CHANGEMENT D'HUILE DU CARTER DE
TRANSMISSION AVANT
(Gauche et droite)

Pour vidanger dévisser les bouchons de vidange et de
remplissage. Aprés |'opération remonter les bouchons et
refaire le niveau.

N/

Bouchon
ge remplissage

( J
+ Bouchon de
vidange

FAB1E

9.5 GRAISSAGE AVANT MISE EN MARCHE
B Axe de pédale

® Fourchette d’embrayage

o — VY
“ ‘l_ ‘. T.--'-'—‘\“'."

i Tige de verrouillage'
\ Nge

-

]

Suppor: coulissant \ \
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9.5 RADIATEUR

Le radiateur est de consiruction robuste, mais une fausse
manoeuvre peut I'endommager, ce Guirisque d'endommager
alors le moteur. Si le radiateur est rempli d'eau propre
avani le début du travail, cela doit étre amplement suifisant
pour une journée de travail. (Prenez I’habitude oe controler
le niveau d'eau cnaque jour avani de commencer le travail.}

® Bouchon de radiateur pressurisé .— - - —

(1) Veillez 3 bien fermer 3 fond le bouchon de radiateur,
car il est complétement hermetique.

Si le bouchon n'est pas fermé complétemnent, 'eau se
répandra et bientot par manquer ©ans le
radiateur.

{2) N'ouvrez pas le bouchon de radiateur pendant que le
motsur tourne sous forte charge ou immeédiatement
aprés l'arrél du moteur, car dans ces cas-la de l'eau
chaude jaillire par I'orifice e1 pourrz vous braler.
Prenez I'habitude d'attendre environ 10 minutes avant
d'ouvrir le bouchon de radiateur.

finira
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" (3) Pour vidanger I'eau du radiateur, ouvrez les robinets de

de vidange (4 la base du radiateur et sur le cOté du

bloc-cylindresl et anlevez en méme temps le bouchon
de radiateur, Si vous n'enlevez pas le bouchon de
radiateur en ouvrant les robiners de vidange, le circuit
de refroidissement ne se vidangera pas.complétement.

Fa918

: N
Robinet de w’dange’hfﬁ
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B Vérification des durites du radiateur (tuyaux
d’eau)

1. Toutes les 200 heures d‘utilisation ou tous les & mois,
selon ce qui survient en premier, vérifier que les con-
duits d'eau sont bien fixes.

(1) Si les bandes des brides de fixation sont desserrées
ou s'il y a des fuites d'eau, resserrer les bandes de
fagon sure. )

(2) Remplacer les durites et serrer les bandes oes brides
de fixation de facon sure si les durites ou radiateur
sont boursouflées, durcies ou crevassées.

Remplacer les durites et les banaes des brides de fixa-

tion tour les 2 ans ou plus 1ot si I'on découvre lors

d'une vérification que les durites sont boursouflees,
durcies ou crevassées.
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" ® Précautions lors d'un surchaufiage

E&sctuer les etapes suivantes dans le cas ou la tempéra.

lure du fluide de refroidissement est procne ou dépasse le

point d'ébullition qui est appelé "surcnzufiage”.

(11 Arréter le fonctionnement de la machine 0ans un en-
croit sur et laisser le motleur iourner 2 wviCe nen
chargé. .

{2) Ne pas arréter subiternent le moteur. Ne I'arréter
qu'aprés 5 minutes d’'une marche 3 vide non charges.

(3] S'sloigner de la machine pendant olus ce 10 minutes
ou pendant un cerain temps lorsque de la vapeur
s'échappe brusquement.

(4] Verifier qu'il n'y ait pas un risque de danger. telles
que des brolures, Eliminer les causes d'un surchaui-
fage selon les instruciions indiquees dans le maneul,
voir la section de “Dépannage”. Puis, remerire en
marche le moteur.

M Controle et nettoyage du.radiateur .
Chaque jour, ou toutes les 5 heures.de service, vérifier sile
filet de radiateur et le faisceau. de radiateur sont propres.
L'encrassement du filet de radiateur, ou du faisceau de
radiateur ou par de la terre ou de la paille feduit le rende-
ment de refroidissement. '

(1) En cas d'encrassement, déposer le filer et en enlever

tous les corps étrangers.

(2) Enlever la poussiére entre les ailettes et les tubes des
faisceaux.

(3) Retendre le courroie de ventilateur si nécessaire. Pour
ce faire, consulter les instructions de la page 33.

M Produit de réparation pour radiateur

Le radiateur est de construction robuste et résistante et
il est peu probable gu'il présente une tuite d'eau. Si
toutefois cela se produisait, la fuite peut éire facilement
bouchée avec du Kubota Radiator Cement. Cependant, si
la fuite est trés imporiante, consultez le concessionnaire
de votre région.

B S T .



® Utilisation d’antigel

Si I'eau du circuit de refroidissement géle, le bloc cylindres

e1 le radiateur risquent d'étre endommages. En hiver, par

temps de gel, il faut donc vidanger le circuit de refroidisse-
meni aprés utilisation du Tracteur, ou bien utiliser de

I'antigel. |l y 2 deux Types d‘antigel: le type permanent (PT)

et le type semi-permanent (SPT). Dans le moteur Kuboia,

utilisez toujours le type permanent (PTI.

(1) Rincage du circuit de refroidissement
Lors de la premiere utilisation de "antigel, versez de
I'eau propre dans le radiateur el vidangez-la. Repetez

" I'opération 2 ou 3 fois pour bien nettoyer I"intérieur
du radiateur. _

(2) Le mélange d'antigel a utiliser varie avec la tempeérature
et avec le fabricant du produit utilisé. Vous devez donc
vous procurer les instructions relatives aux proportions
de mélange en fonction de |z lempérature ambiante et
: |a methode d'utilisation. La contenance effective du
circuit de refroidissement est de 4,0 litres.

(3) Addition de I'antigel @ I'eau. Si I'antigel doit étre utilisé
sans étre- mélangé préalablement & I'eau, faites tourner
le moteur aprés avoir versé I'antigel de maniére 5 ce
qu’'il se mélange bien & I'eau.

(4) Addition d'antigel
Si le niveau de liquide de refroidissement baisse du fait
de I‘évaporation, ajoutez simplement de l'eau. Sl
baisse en raison d'une fuite, ajoutez du mélenge eau:
antigel préparé cans les mémes proportions que
précédemment.

(3) L'antigel asbsorbe I'humidité, donc rebouchez bien le
bidon apreés usage,

(6) Ne pas utiliser simultanément un antigel et un inhibi-
teur de tartre, car cetite combinaison peut provoguer
la formation de boue qui affecterait déiavorablement
les organes du moteur.

B Température

Contrélez les points suivants si la température de l'eau de

refroidissement Gépasse 100°C.

(1) Veérifiez s'il n'y a oas de terre, poussiére, e1c. obstruant
~le Tamis du radiateur ou le faisceau de radiateur.

(2) Verifiez la 1ension de la courroie de ventilateur.

(3) Veérifiez s'il n'y & pes de formation de tartre dans les

Tuyaux dil circuit,

{4) Vérifiez le fonctionnement Ju thermosiat.

Déposez le thermostat et plongez-le dans I'eau chaude, puis

vérifiez s'il s'ouvre & la température indiquée dessus, S'il ne

fonctionne pas correctement, remplacez-le.

H Nettoyage du radiateur

Nettoyez le circuit de refroidissement toutes les 500 heures
de fonctionnemeni. Nettoyez également l'intérieur du
radisteur avant de faire le plein avec du mélange anti-gel
el en passant du mélange antigel & I'eau claire.

9.7 FILTRE A AIR

(1) Ce filtre & air est du 1ype 4 élément sec ex ne nécessite
donc pas d huile.

(2) Videz la coupelle @ poussiére.

Le niveau de poussiere ne 0oit pas arteindre plus de la
moitié de la hauteur depuis le fond dans le déflecteur
de la coupelle @ poussiére.

Enleve: les corps étrangers, comme les feuilles c'arore,
accumulés autour du filtre, etresserrez I'écrou 2 oreilles
si nécessaire.

(3) Merttez en place la coupelle poussiére dans le filtre 3 air
de telle sorte que le repére sur le couvercle de la
coupelle soit dirigé vers le haut.

[4) Nettoyez !'élément toutes les 100 heures de service.
Insuffiez de l'air comprimé sec et propre le long des
plis, du coté air propre du filtre.

My L4 Coupelle~
\\‘_ ~— Nl
A\
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IMPORTANT:

e Toujours remonter la coupelle dans le sens de la fléche.
Si cette coupelle est mal remontée, les poussiéres peu-
vent passer directement dans I'élément filtrant.

Ne jamais faire tourner le moteur sans élément filtrant.
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9.8 BATTERIE

Batterie

Contrlez la batterie une fois par mois, en vérifiant que le

niv

eau d'électrolyie dans chague éiément stieint la base du

goulot de remplissage.
Si necessaire, ajoutez de l'2au distiilée.

Co

ntrélez le niveau plus souvent par 12mos chaud.

ATTENTIONS:
_(1)_Contréiez toujours le niveau d'électrolyie aprés avoir

chargé la batteie. Si nécessaire, ajoutez de I'eau distillée.

(2) Vérifiez que les bornes de la bartterie sont propres et
exempes de corrosion.
£n maintenant volre batterie propre, vous prolongerez
sa durée de service.
Sliminez périodiquement lz corrosion des bornes de la
batterie 2t enduisez-les de graisse.
Niveau d‘électrolyte dans la batterie
— [—_"—- T e
T
Insuffisant  Correct
(3) Maintenez la batterie chargée au maximum pendant
I'hiver pour éviter qu’elle géle.
Aprés avoir rajoutée de I’eau distillée par temps de gel,
faites tourner le moteur au moins une heure pour étre
sur que I'eau s'est bien mélangée a I'électrolyte,
ATTENTION:

e Précautions contre le feu et les explosions.

(1)

(2)

(3)

Ne touchez jamais la batterie en faisant le plein de

combustible.

* Certe batterie est du type a charge séche. Votre conces-
sionnaire ajoutera I'électrolyte et chargera |3 batterie
pour la premiére fois,

Lors ‘des entretiens périodigues, prenez soin de la
batterié, car sa durée de vie dépend en grande partie
de vous.

Lorsque la batterie est déchargée, il est difficile de
mettre le moteur en marche et I'éclairage faiblit. 1l
est alors trop tard si la batterie a atteint ce stade de
décharge. Rechargez la qu'elle se
décharge complétement.

L'eau contenue oans I‘électrolyte de la batterie s'évao-
ore et le niveau d'électrolyte baisse pendant la charge.
S'il manque trop d'électrolyte, la batterie peut étre
endommagée. S°il y a une quantité excessive d'élec
troyte, it risque de déborder et d’endommager le
tracteur.

batterie avant

Vérifiez si les plaques de séparation sont ou non<=

exposées. Si
distillée.

elles sont exposées, ajoutez de l'eau

(4]

Pour cnarger la batterie, branchez le {+) du chargeur
sur le pdle (<) oe la batterie, et le (—) 3 du chargeur sur
le (—) oe la batterie, et chargez de 3 maniere ordinaire.
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(5)

La charge rapide consiste a charger I3 batterie avec
une forte intensité dans un temps trés court.

Cette méthode ne doit étre utilisée qu’en cas d'urgence.
Il convient d'ajouter que lorsque le moteur a éré
mis en marche aprés une charge rapide de la batterie,
dés que le travail du tracteur 2st terminé, la batterie
doit étre chargée correctement de I3 maniére décrite
dans la notice d'instructions de la batterie. Si la
batterie n'est pas chargée ce 13 maniére correcte, sa
durée de vie s'en irouvera fortement abrédée.

e Pour le remisage de longue durée

(i)

IR e v e L, e ST T LR R i

Lorsque le tracteur doit étre remisé pendant une
longue durée, déposez |a batterie du tracieur,
remplissez les sléments au niveau correct, €t rangez la
batterie dans un endroit sec et a l'ombre.
La batterie se décharge méme au repos.
recharger une fois par mois en é14 et une fois tous les

Il faut donc la

deux mois en hiver.
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11. PROBLEMES DE FONCTIONNEMENT

® Démarrage difficile

M Puissance développée insuffisante

| |
Cause | Mesures o¢ correction Cause 1 Mesures Oe correction
i
Le combustible ne . Controler le reservoir et le filtre 3 Calaminage du ne: I . Nettovyer I'orifice et le pointeau en
coule pas combustible g injecieur i prenant soin de ne DB ENCOMMaQer
i . Enleve? esu, sale1é e1 autres imourerés i I'erifice ce 'injecteur
!, Comme tout le combustible passe par le ! . Controler I'injecteur, S'il n'est pas en
| filtre, nettoyez-le su kérosene §'il \ pon état, le remplacer,
E contient oe I'eau ou €' autres corps .
Il r . H "
|  trrengers. Compression | . Soupapes défeclueuses, usure excessive
insutfisante ! ges segments, pistons et chemases,

Aar ou esu gans
le circunn
d'alimentauon

S'ily a oe V'aiwr gans le filtre 3 compusti-
ble ou les canalisations d'injecuion, la
pompe 2 combustible ne foncuonne pas
correctement, Pour assurer 1a pression
d'injection: correcte, controler soign-
eusement V'dtanchéné oes raccoros oe
canalisations de combustible, oes
gcrous, eLc,

Purger le circuit ¢'alimentation en
desserrant les vis oe purge surf le filtre

a combustible e1 sur la. pompe
d'injection,

imporiant
calaminage

ae l'orifice ges
nez d'injecteurs

Ce détaut est causé par le mélange
d'eau ou ¢'impurelés au comoustible,
Nertoyer le nez d'injecteur en prenant
soin de ne pas encommager l'orifice.
Contréler si I'injecteur fonctionne
correctement, Dans la négative, le
remplacer,

Jeu aux soupapes
incorrec:

Régler le jeu aux soupapes.
Contacte: votre venoeur Kubote,

Mauvaise éranchéité
des soupapes

Procéder & un rooage de sOuUpaDes

Mauvais calage de
I'injection

Régler correctement le calape oe
I"injection
Contaciez votre vendeur Kubota,

Huile trop
wvisgueuse pour
1z ternpérature,
rengant le
lancement du
moteur ditficile

Utihiser une huile de viscosiie corres:
pondant a la tempserature amDante,

Compression 1rop
basse

Soupapes délectueuses Ou UsUrC
excessive des segments, pisions el
cnermises, Causani une compression
insutfisante,

Remplacer par ges ¢léments neuls.

Eatterie ogchargée

Charger la battene

Utiliser le decompresseur

L'hwer, o¢poseT toujours la banierne du
1racteur, chargez-la au maximurn el
gardez-la & I'in1érieur.

Montez-la sur le 1racleur au moment o¢
I'unhsanon.

A ] 1.~:\-.‘_¢'._ - v,_'/"-'b--?'.'.’,'_:' PO

Mauvaise étanchéie
des soupapes

causanl perte de compression.
Remplacer par éléments neuls,
Effeciuer un rodage Oe soUD3apes

Alimentation

Contraler le circuit d'alimentauion

insuflisante
Surcnaufie oes . . Conirtler le circunt oe graissage
piéces mobiles . Veriher si le filtre & nuile foncuonne

correctement

Colmatage ce la crépine ou de I'élément
filtrans, récuisant le débit oe graissaoe.
Nertoyer crépine et filtre,

Contréler si le jeu ces paliers est dans
les 1o0lerances usine

Contrdler ie calage du moteur

Reéagler le calape d'injection.

Contacte: voire venoeur Kubota.

Jeu aux soupapes
incorrect

Reégler jeu aux sOUDaDes.
Contacier voire venoeur Kubota.

Filtre a air encrasse

Nettover I'dlement filirant toutes les
100 heures Oe service

Pression d'injecuion
de combustible
incorrecte

Regler a la pression correcre.
Conrtactez voire venceur Kubota.

Usure oe la pompe .
ghinjecnion

Ne pas utiliser 0e compustiole oe
mauvaise qualité, car il causera usure
oe la pompe, N'uililiser gue ou com-
bustible diese! No. 2

Contréler I'élégment de pompe .
d'injection o¢ combustible et le clapet
ge refoulement, e remplacer H
nécessaire,

B Arrét subit du moteur

Cause

Mesures de correcnion

Fuite ge .
compustibie

Contrbler le réservoir e combustible e1
le remplir 51 nécessaire

Vérilier également s'il n'y a pas de prise
¢'air ou oe fuites dans le circunt
d'alimeniation

Gicleur détectueux

Si nécessaire, remplacer par un gicleur
neuf

ks T
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Surcnauffe ges
oieces mooiles due
3 un mangue c'huile
Oe graissage ou a un |
opéfaut de graissage

Contréler le niveau c'huile moteur
Contréler le circuit ce graissage
Vérifier 1 I'élément & I'inténeur du
filtre a huile ge graissage (2) est trop
vieux g1 encrasse. Si nécessaire, le
remolacer par un élément neuf,
Vérifier si les jeux Qe pahiers sont gans
les 1olérances c'usine,

B Le moteur surchauffe

ATTENTION:
e Lorsque le moteur s'esT arrété subitement, décompressez
le moteur 2t faites tourner légérement le moteur en
“tirant sur la courroie de ventilzteur. Sile moteur tourne
facilement sans anomalie, la cause de la panne esi sans
doute un manque de combustible ou un

" défectueux.

M Fumée excessive 3 I"échappement

injecteur

1 "

Cause i Mesure ge correction
Régulateur i Caonsulter concessionnaire pour
g’alimentation | réparauons
défectueux

Combustible de trés
mauvaise gualité

Choisir combustible de bonne
gualité, comopustible diesel N°2'
seulement

Injecteur Remplacer si nécessaire
défectueux
. .
Compustion Due & mauvaise atomisauon, calage
incompléte d’'in eCTION INCOFrECT, €1C, BN raisON

d'anomalie dans l'injection, de jeu
incorrect aux soupapes, ou de fuite de
compression, Mauvaise comoression,
etc, Recnercher la cause,

W Cas ol le moteur doit étre arrété immeédiatement

Cause I

Mesures de correction

Baisse ou montee .
subite oe régime

Contrdler les réglages, le calage de
I'injection et le cireuit d'alimentation

Un bruit anormal se

Conrrdler soigneusement toutes les

i
' H . .
fait sougain | preces mobiles
entendre |
Coloranon | Contrdler le circuit ¢'alimentation, en
souasine en | parnculier les injecteurs
nowr des gaz |

d'échappement

Surchauffe aes
piéces mobiles

Contrdler le circuit ce graissage

Le voyanrt de
pression d'huile
s'allume pengant
la marche

Conrtroler le circuit de graissage
Controler si le jeu des paliers est dans
les tolérances g'usine

Contrtler le fonctionnement de la
soupape de regulanion 4 I"interieur du
filtre & huile (2] '
Conrtrdler le mano-contact d'huile
Contrdler le joint ge "'empase du filtre
a huile,

Cause

Mesures ce correcion

Surcnarge au
moteur

Retrogracer ou recuire la cnarge.

faiple niveau cu li- ¢

cuige oe refroic-

issemeni

Aemplir le systeme de refroidisse-
ment au bon miveau; Veriier si les
connaxions Qu raciateur et des du-
rites sont desserrees ou s'il v a ges
funes.

Courrole 0e wvenu- i

lateur gesserree ou
oeélectueuse

Ajuster la courroie o0& venuilaleur

Ecrans age grille ou
oe corps oe
radiateur sales

Eliminer tous les oecnelts.

Passage du liouioe .

ge refroigissement
corrode

Laver le systeme ge refroidissement,

2 A
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.M Recherche des causes d‘anomalies

E1s1 ce la batterie

Cause probable ge "anomahie

Mesure O¢ correcuon

Precsunions

Le demarreur ne 10urng pas

Batterie utilisée abusivemnent
jusqu’s ce gue 'eciarage
taiolisse.

Charge ce la batterie neglicee.

Charger lentement par
metnode normale jusqu’a ce
que la oensilé ge I'électrolyte
= 1,26

N'apusez pas Oe la battene
e1 cnargez-ls avani au'elle
soIt a plat.

Regresseur c'alternateur
délectueux

Reéparer |'alternateur e1 rem-
placer le regresseu’
Chargez bien la barterie

i
I
|
I
i

.

Contrdler le rearesseur ge
I'alternateur

Bornes encrassees ou
corrodees

Lave: les pornes a l'eau
chaude el serrez-les Dien,

é
|
|

Mainiene: les Dornes propres
el serrel-les; graissez pour
empécher la corrosion

Balais, inguit ou bobinage
oe champ défectueux

Remplacer

Batterie au bout Oe sa Quree
ce service

Remplacer la batrerie

Dés le gépart le démarreur ne
fonctionne pas el les feux fai-
plissent rapidement

Bamnerie mal cnargee

Chargez la batterie lentement
par métnooe ordinaire

\a batterie doil subir les
operations d’entretien cor-
recies avant la premiere
urtilisation,

Niveau d'électrolyte 1rop bas

Batterie utilisée avec guantité
insufiisante d'élecirolyte

Ajouter eau distiliée et
charger la batterie

Etffeciuer controles réguliers
de I'électrolyte

Apus d'utilisation oe 12 Dat
terie g1 charge negligée

INe pas décharger excessive:
ment la batierie}

Charger longtermps et lenté-
ment

Ne pas apuser Oe |2 DaTierie
ni la oécnarger a fond.

Reoresseur c'alternateur
délectueux. Mauvais CONTacts
aux bornes, causant sulfate-
non

Contréler alternateur el
regresseur, et charger long-
temps par méthooe ordinaire.

Contrdler reguliérement les
bornes: propreté 1 serraoe,

La batierie ne se recharge pas

Intensité débitée par "alier-
nateur 1rop elevee, causan:

al{aisement ou défarmanion
oes plagues ou Eouri-CiIfcuIt.

Expiration oe la guree oe vie
de la baterie

Diminuer intensité de charge
ce ‘alternateur,

Remplacer battene défec:
tueuse

Remplacer la patnenie

Contréler intensité ge charge
oe l'aiternateur

Forie corrosion des bornes el
surchaulle ' .

Nettoyez el serrez bien les
bornes ’

Mainienez les bornes proores
e1 bign serrées, e} crassez-les
pour évitef |a cOrosion.

Intensité de charge oe I'alier:
nateur 1rop lore

Regler I'intensité oe cnaroe
de I'ahernateur

Contrblez 'inensité ae
charge ge I'alternateur.

Baisse rapioe Ou niveau de
I'élecirolyte

Surchautie due a surcharge

Coniroler oébit de charge

Bac de patterie fissure ou
perceé de pelits rous

ARemplacer la Damerie

Fixer solidement 12 baterie
sur le racieur
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12. REMISAGE

Lorsque le tracteur ne doit pas étre utilisé pendant plus de (2) Bloguez la pédale d'embrayace par la cale. Si le tpac-
2 3 3 mois, netioyez-2n l'extérieur et prenez les teur se remise pour la période longue l'emprayace
mesures suivantes pour le remisage. érant 2ngagé, le disque d'embrayage se rouillera et

ne pourra pas se conduire.

(1) Vidangez I'eau du radiateur.

Wi ; |
Ouvrez les robinets de vidange du coté droit du moteur P ; } I\\\” ¢ _J : T or

VY

. . . 3 . s
et a la base du radiateur et retirez le boucnon de T Pec‘a!e dembravaae
i . .- . . . T -"3\'}/' n
rediateur pour faciliter I'évacuation. Laissez les rooi- el

nets ouverts. Accrochez un écriteau signalant "PAS / /qi |
[

D'EAU" sur le bouchon de radiateur. :’__;'!i:_ i

Par temps de gel, lorsqu’il y a risque d'avaries cu 1’:{'?1'[/[_,/
moteur par le froid, veillez 3 bien vidanger toute |'eau
du circuit de refroidissement. L

(2) Pour arréter le moteur la derniere fois, tirez le levier LN
d'arrét du moteur, .
L —

Si vous arrétez le moteur en tirant le bouton de decom-
pression et en le laissant tel quel, it risque d'y avoir des
difficultés de démarrage la fois suivante, ou il peut y
avoir d'autres problémes.

£

(10) Abaissez l'outil au sol. Ne le laissez pas suspendu.

(3) Vidangez I’huile du moteur. Si nécessaire, remplacez le
filtre & huile. Nettoyez ensuite l'intérieur du carter
moteur, Faites le plein d’huile propre et faites tourner
le moteur environ cing minutes pour bien faire pénétrer (12) Retirez la batterie du tracteur, rechargez-la et rétabl-
I'huile dans les diverses piéces devant étre lubrifiées. issez éventuellement le niveau correct de l'élecirolyte.

(11) Choisissez un endroit sec a I'abri de la pluie pour le
remisage, Couvrez le tracteur d'une bache,

Rangez la batterie dans un endroit sec et a l'ombre.
(4) Si le filtre & air est extrémement sale, nettoyez-le.

ATTENTION
(5} Pour soulager les pneus de leur charge et pour les A e Toujours retirer l2 clé de contact pendant
protéger de I'humidité du sol, placez des cales sous les le remisage.
essieux, ou des planches en bois sous les pneus. La
pression de gonflage des pneus doit étre légérement IMPORTANT:
supérieure & celle spécifice. e Avant de nertoyer le tracteur, toujours arréter le moteur

sinon risques de dommages par entrée d'eau dans le

e ; . W i
{6) Enduisez de graisse ou d'huile morteur les pieces Hitre 4 air.

susceptibles d'&tre attaquées par la corrosion.

[7) Vérifiez le serrage des vis et écrous des diverses pieces,
et resserrez-les si nécessaire,

[8) Enlevez les contrepoids et le lest, le cas échéant,
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Description Technique

Construction d'origine : KUBOTA OSAKA
Reconditionnement en Europe : Vert Service S.A.
Représentant en Europe : Vert Service S.A.

Moteur Kubota Z650 Moteur Kubota D750
2 cylindres diesel - 640 cc 3 cylindres diesel - 762 cc
14 cv (9,5 KW) a 3000 rpm 16 cv (11,5 KW) a 3000 rpm
11,5 CV ala PDF 13 CV a la PDF

Voie avant : 90 cm
Voie Arriére : 90 cm

Empattement : 123 cm Empattement : 126 cm
Garde au sol : 24 cm
couple : 32 Nm a 1.800 t/min couple : 43 Nm a 1.800

Refroidissement a eau
Transmission mécanique
4 roues motrices

6 vitesses avant (maximum 13 km/h)
2 vitesses arriére

Prise de force: sens horlogique: 540 - 860 - 1000 t/m
diametre PDF 1" 3/8 - 6 canelures

Pneus agraires

avant : 5.00-12
arriére : 8-16

Force de levage : 500 kg
Force de traction : 1800 kg
Niveau sonore : 97 dba Niveau sonore : 96 dba
Dimensions : 199 x 90 x 116 cm
Poids: 560 kg

Vert Service S.A.

Rue de Nazareth, 10 - 4651 Battice - ® 087/ 67.89.48 - B Fax : 087/ 66.07.75



